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Fran Rubin till Fortissimo av Lars-Olof Norlin

DEN VIKTIGASTE VAJERN

Vid ett seglingsmdote 1962 fick jag av en medtévlande kompis en retsam (men vélmotiverad!)
kommentar om tramasten pa min bat. Masten blev kallad "skutrigg". D.v.s. den var onddigt grov
och tung; det blev inte béattre av att baten dessutom var férsedd med en datida rullfock pa
traspira...

Baten var den av mig da nykonstruerade typen, benamnd "Rubin”. Eftersom det var den forsta i
serien hade jag gett den namnet Rubinett, forstas. Den var klassad som en JOG-bat med 6,0 m
KVL, deplacement 1,10 ton, byggd av plywood, med en yttre barlastkdl med i denna inbyggt
centerbord. Djupgaende 0,75 m med uppfallt centerbord, praktiskt vid skargardssegling. 4 st.
kojer. Anpassad for havskappsegling enligt gallande regler, bl.a. sjalvlansande sittbrunn.

Tre ar tidigare, 1959 hade jag av Lage Eklund, konstruktor av bl.a. Neptunkryssaren, fatt
kommentaren att framkanten pa gjutjarnskolen till min da nybyggda "Ultramarin" var direkt
felaktigt utformad. Eftersom jag i de tidigare tonaren hade dgnat mig en hel del at friflygande
segelplansmodeller insag jag betydelsen av yttrandet och passade pa att med hjalp av en
pabyggnad av glasplast ge kélen en 6nskvard, elliptisk profil. Pabyggnaden visade sig sedermera
t.0.m. klara mattliga grundkéanningar.

Ater till riggfrdgan. Genomgangen utbildning pd KTH gav mig méjlighet till en pé aktuella
material och riggmatt genomford berakning for en korrekt dimensionering av mastamnet till en
barlastad bat med en da traditionell masttoppsrigg samt en spridare. Studien visade att jag kunde
minska mastens vikt till ca hélften jamfért med "skutriggen™. Vidare att grantrd, aluminium och
stal (1) var ungefar likvardiga, medan glasfiberarmerad plast var direkt olampligt - i flera
avseenden Kolfiberarmering var da ett i det narmaste oprévat alternativ.

Avgorande for dimensioneringen var mastens formaga att klara den vertikala belastningen, d.v.s.
knackkraften, fran applicerade stag och vant. I viss man i kombination med den mattliga
utbdjning som ar 6nskvéard for utplaningen av storseglet vid hogre vindstyrkor. Studien
publicerades i SXK arsskrift 1963 och dess resultat ingick sedermera i de bestimmelser som
angavs for skandinaviska batkonstruktioner.

Aret darpd, 1964, aterkom i SXK:s arsskrift en synnerligen beaktansvérd beskrivning av
professor Niordsson, da verksam vid institutionen for Hallfasthetslara vid KTH. Inlagan
redogjorde for hur man genom systematiska, praktiska prov och iakttagelser ansatter riggen pa
sin segelbat.

Givetvis applicerade jag mina erfarenheter pa min forsta plattgattade batkonstruktion, typ Delfin,
som byggdes av min permanente gast, Borje. Givetvis i plywood eftersom han borjat importera
hogvardig, hollandsk sadan och som saldes i kombination med det fonsterglas, som faderns
grosshandlarfirma marknadsforde i Stockholmsomradet. Delfinen var den forsta bat som
byggdes vid det nystartade Nielsens Batbyggeri AB i Nykoping. Prototypen, likasa uppfyllande
JOG-kraven, blev klar sommaren 1963, seglade bra, varfor jag bestallde min egen bat till
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sommaren 1964. Val anpassad till min tvabarnsfamilj. Liksom mina tidigare plywoodbatar hade
namn med andstavelse -in, doptes baten till Amorin. Vilket av mina vitsande vanner angavs som
forklaring till att jag nasta ar fann det nédvandigt att konstruera och bestélla en storre bat......
Dopt till Feminin, av forklarliga skal, eftersom vi var fem st. familjemedlemmar. Likasa
plywood, plattgattad, JOG-klassad men nu inom gruppen RORC 1V, dér de tidigare hort till
grupp RORC V. Férdig 1966, nar den tredje dottern, Anna, alltsa fyllde ett ar i augusti.

Aret innan hade Bérje kunnat mottaga leveransen av och provsegla min stérsta plywoodbat, typ
Shortender, benamnd Mandarin enligt kinesisk kejsarterminologi. Alltsa inte en mindre
apelsin... Mera vitsande, Ultramarin bendmndes Ultranorlin, baten finns nu som veteranfarkost
vid Museiforeningens Vasterasgruppering. Samtliga batar med enspridars masttoppsrigg.

Feminin hade samma inredning som Mandarin, d.v.s. en salong med vinkelsoffa och langpentry.
Stickkojer SB och BB vid sittbrunnen, garderob och toalett for om mastskottet och dubbelkoj i
forpiken. De flesta FF-agare torde kénna igen sig. Baten var valseglande och gav i sin tur en ny
impuls i samband med Vikingarnas hostkappsegling pa Lilla Vartan. Namligen sa, att nar
bombeslaget brast vid masten, valde den ambitidsa beséttningen att fortsétta kappseglingen med
storseglet skotat som en genua med skotpunkter SB och BB strax akter om sittbrunnen. Det gick
alldeles utmarkt.

Till saken hor att den likasa ambitiose segelmakaren Folke Andersson i Sodertélje hade borjat sy
genuafockarna i det nya materialet Dacron och enbart med horisontella vader. Dar man forut
med hansyn till bomullsdukarnas tojning sytt forseglens nederdel med vertikalstallda vader upp
till en diagonalsém med aktra &ndpunkt vid skothornet.

Nér jag sedermera reparerat bombeslaget valde jag att satta storseglet losfotat utan nyttjande av
bomrannan. Trimningen av storseglet vid skilda vindar gick vésentligt battre, pa senare batar
kunde jag dessutom addera ca 5 % storsegelyta som "kjol" under bommen. Utan forhojt matetal.
Sa vitt mig bekant var detta en nyhet for datidens moderna yachter; pa gamla skutor med
gaffelrigg fanns det dock. Foton fran America’s Cup visade att idén senare aven kopierats i mera
avancerade sammanhang.

Ytterligare en nyhet placerades pa Feminin, namligen en skotvinsch pa rufftaket for hemtagning
av forseglets fall. Storsegelfallet kravde ingen vinsch, eftersom bommen gick pa skena pa
masten, varfor storens forlik enkelt kunde strackas med taljan under bommen med halénda till
sittbrunnen. | forsta hand var tanken med vinschen pa rufftaket att uppna forbattrad sakerhet vid
segelmandvrar med batens ordinarie, lilla familjebeséttning, som inte behdvde lamna
sittbrunnen.

Sedan dess har rufftaks-/sittbrunnstéanket kunnat drivas vésentligt langre medelst specialbyggda
brytblock, lasanordningar etc.

| borjan av 60-talet borjade plastskroven och seriebyggen invadera marknaden. Fingal, Viggen,
Vega, Maxi var tidigt ute. Min forsta plastbat var en avgjutning redan 1957 av den klinkbyggda
roddbaten vid det datida sommarstallet. Bygget agde rum i det for andamalet utrymda garaget.
Atskilliga nyttiga lardomar ingick i forsoket.

Nara 10 ar senare, sommaren 1966, utmanade Svenska Kosterbatsforbundet konstruktorshjarnan
med en tavling syftande till en entyps 25 kvm farkost enligt Kosterregeln.
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Batens storlek passade val in i for mig aktuella JOG- och RORC-grupperingar. En manads
repetitionstjanst som mariningenjor vid Stockholms Orlogsvarv dppnade under sommaren visst
tidsutrymme i samband med lunchétandet pa Skeppsholmens officersmass for forberedande
funderande. Innan det var dags for kvallstid sittande vid skrivbord och konstruktionsbréda med
linjaler, rin och ritmallar i Lidingovillan under hosten.

Inlamnade bidrag skulle vara anonyma under visst motto. En rekommendation, som jag hade
uppsnappat nagonstans, var att ett sadant motto skulle besta av 3 stavelser. Vid ett tillfalle
framfor pianot i séllskap med notboken fastnade jag for begreppet "Allegro” med dess italienska
betydelse av "snabbt" tempo. Mycket lampligt tyckte jag med avseende pa min malséttning for
segelbatar.

Vid batmassan 1967 kom det for mig sa betydelsefulla meddelandet att min skapelse "Allegro™
tilldelats SKBF priskommittés fordelaktigaste bedémning. Egen initierad finansiering ordnades,
plugg och formar byggdes i Eskilstuna och Nykoping, prototypen kunde sjosattas en torsdag i
borjan av september 1967. Platsen var vid Nykopings Segelsallskaps slip i Nykopingsan.
Foljande I6rdag/sondag skulle Vikingarnas SS hostsegling genomforas.

En stressad ditsegling forestod. Enda motor var Feminins 8 hkr utombordare, beséttning for de
tva batarna var vidtalad. Dimma, svaga vindar och ytterligare nagra faktorer innebar att vi
anlande till hemmahamnen pa Liding6 forst pa I6rdag kvall. Men vi deltog i VSS tva seglingar
pa sondagen, farten pa baten var tillfredsstallande.

Nagra veckor senare forelag hostens sista kappsegling, den i JOG-klassen nyuppsatta
Hostkannan. Start i frisk SV vind vid VSS hamn pa Norra Djurgarden, mal vid Vaxholm med
lunchuppehall, nystart samt malgang ater vid VSS. Alltsa lans at NO, foljt av kryss pa atervéagen.
Vi vann!!! Trots skarp konkurrans. En toppen inledning pa plast-eran!!

Sommaren darpa, 1968, var spackad med tavlingsdeltagande. Mest spektakulart var Half Ton
Cup i La Rochelle i Biscayabukten. Ingen prisplats, men anda i flera avseenden tillfredsstallande.
Baten 6vertogs av Holger Elvin. Serieproduktionen var pabdrjad, skrovbyggen i Karlskrona,
inredningar och fardigstallande i nya lokaler i Oxel6sund, ca 25 ex. per ar.

Nasta ar, 1969, gick Halvtonnaren i Sandhamn. En ny plastskapelse med musiknamn, Crescendo,
kunde sjosattas vid midsommar, kappseglingen gick i augusti. Slutresultat ndgonstans i mitten av
faltet. Under vintern ombyggnad av motorinstallationen samt av kol och roder till delat
utférande.

Vid Gotland Runt 1970 kunde noteras att hjartstocken var nagot for vek, en skadda framfor
rodret gav erforderligt stod. Halvtonnaren gick aterigen i Sandhamn. Den forbéttrade
styrférmagan innebar att batens mast - byggd av ett rostfritt ror - visade att dven den skulle ha
varit starkare.

Totalhaveri utanfor kusten NO om Landsort till f6ljd av att vi, som enda bat, kunde féra
spinnakern i néstan halvvind i sléren mot Sandhamn. Den med ca 3 m avkortade masten,
genomgaende och nedstucken i halet i rufftaket, stagad med de tidigare undervanten plus diverse
linor, medgav séttning av ett bottenrevat storsegel samt de tva minsta fockarna. Fran Landsort till
Sandhamn seglade vi den kortaste véagen for denna nédrigg med ca 5 knop medelfart och fick
applader nar vi kom kryssande in genom den 0stra infarten.
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Pa hosten knécktes foretag och foretagare av ett av rikshankschefen pabjudet,
inflationsdampande politiskt/ekonomiskt Gvergrepp. Pabudet var att 50 % av i bank lanat kapital
skulle av foretagen abrupt inbetalas till kreditinstituten. Batbranschen kollapsade,

Vastkustvarven ansags dock som tillhérande stodomrade, med tilldelning av statligt kapital.
Tva nya battyper, Adagio och Vivace, var da redan preparerade for produktionen i
Sodermanland.

1971 inleddes med omfattande reparation av den personliga halsostabiliteten hos foretagaren.
Dérefter tillkom nytt ekonomiskt "nédriggande” for foretaget, ny produktionsinriktning med
huvudsakligen sjalvbyggande vid det likasa nybildade bolaget ACVA-Bét AB, med sate i
Nykodping. Administrativ ledning av Holger Elvin och med Kurt Jansson som verkstadens
sakkunnige. ACVA dr ytterligare en vits, nu med anknytning till vatten (latin = aqua), alltsa
samma uttal, men bildat av Allegro, Crescendo, Vivace, Adagio.

Vivace, sedermera 1976 omdopt till Allegro 33 (med hansyn till vissa uttalssvarigheter) betyder
ett tempo livligare dn Allegro, Crescendo 6kande ljudstyrka och acceleration. Adagio vérdigt
skridande, lampligt for en klimatanpassad, vindruteforsedd, dubbelruffad Allegro. Bada
battyperna, likasa fran 1976, betecknade med det fotbaserade tillagget 27.

Crescendo levde vidare hos ny agare som one-off, med sin nagot forstarkta, hopsvetsade, rostfria
mast.

1972 tillkom Duo, en kombibat for rodd, segling, fiske, primitiv 6vernattning,
skargardstransporter, iseka m.m. Skapad efter att min aldsta dotter, Elisabeth fodd 1957, som vid
halvtonnarsomrarna -69 och -70 i Sandhamn deltagit i KSSS seglarskola pa Lokholmen, funnit
det oerhort trakigt att varje unge/ungdom skulle sitta separat i en Optimist-jolle och standigt
forvantas tavla mot varandra. Duo betyder ju tva rostférsedda, som samsjunger i en duett. Men
kan ocksa tolkas som en DUbbel-Optimist. Flat botten och nagot rundade slag. Sidokolar for att
komma ifran en stérande centerbordstrumma.

For familjebruk samma sommar, levererades en invandigt, nagot modifierad Allegro 27. Vart
eget exemplar med rostfri mast...Nya erfarenheter...Skrovfarg postlddegul, lds f.6. boken S/Y
Gladjen. Baten deltog med helkvinnlig besattning i andra arets hostliga damkappsegling i
Liding6 SS, Kaktuskannan, instiftad 1971. Och som darigenom blev den forsta tavlingen efter
LY S-systemet, som jag tillatits presentera i Pa Kryss samma var.

1974 tillkom och presenterades sa den franskt initierade Kvarttonnar-pokalen, med forsta
tavlingen planerad 1975 i Deauville, vid den franska kusten av Engelska Kanalen. Fram med
ritbord, papper, ritstift och den elektriska rdknemaskinen. Den nya métregeln, IOR, premierade i
princip en rigg med enbart storsegel! Intressant men...

| varje fall skulle masten sta avsevart nara foren, dacket maste alltsa vara bredare an normalt for
skrovpartiet foréver for att ge erforderlig stagning i sidled. Min kantiga bakgrund fran
plywoodtiden, liksom erfarenheter av Starbat i Karlskrona och Chesapeake Bay, USA, sokte sig
mot en okonventionell skrovform, delvis influerad av svenska C-kanoter. Mojligheter till hogre
farter an givet vid aktuell vattenlinjelangd kravde relativt lag vikt, bésta stabilitet, etc.
Ergonomin fick paverka arrangemanget for sittbrunn och inredning. Garna delat lateralplan for
hég manovrerbarhet pa en kappseglingsbana.
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Pa grund av alla de udda idéerna fick baten namnet Furioso, som anger en rasande, galen musik.
Baten blev Kklar i tid, men kom till skillnad mot besattningen inte fram till Deauville till fljd av
stoppad landsvagstransport pa tyska Autobahn. Nagon form av formalitet lar ha varit orsaken.
Tillfalle gavs mig darigenom att studera andra nyskapelser vid den franska badorten.

Mest sensationell deltagare var den nyetablerade Nya Zeelandska konstruktéren Bruce Farr, som
infann sig med tva systerbatar, den ena med namnet 45° South, vilka visade sig helt éverlagsna.
Med manga férandringar mot da vedertagna utformningar. Speciellt notabelt var den minimala
ytan pa kolen/avdriftsplanet. Farr hade for vrigt sina huvudsakliga erfarenheter som mastare i
Flying Dutchman- klassen.

En annan nykonstruktion - dock med franskt ursprung - var ocksa avvikande; den hade utrustats
med en rigg utan forsegel, se ovan.

Furioson som lagprisvariant pa en 6vernattningsbar mindre familjebat, blev dock relativt
uppskattad i Nykdpings naromrade. Mitt eget exemplar, prototypen, var postladegult, alltsa
samma farg som A27:an fran 1972. For 6vrigt var omgivningen antingen mycket avvisande mot
det ovanliga utseendet, eller ocksa mycket fortjust av samma orsak.

Baten var lattseglad och slagtalig trots den relativt korta kdlen. Riggen var narmast av Starbats-
typ, med ett stort storsegel och liten fock. Létt att vanda genom vind, latt att skota hem focken.
For att ytterligare underlatta kryssandet genom en sjalvslaende fock var riggen uppbyggd utan
frdmre undervant.

Som foljd av det relativt langa Ovre mastpartiet ar masten latt att kroka i langsled med hjélp av
akterstaget och storseglets akterlik vid hardskotning i frisk vind. Svepta spridare, bidrar ocksa till
att trycka mastens mittparti vid salningen, alltsa i spridarhojd, framat. Eftersom spridarna ar
rorliga i langsled och lasta i hojdled mot Gvervantet, blir de sjalva aldrig utsatta for bojning utan
endast for rak knackkraft fran évervanten. Med andra ord, latt att berakna och dito dimensionera.
Utformningen blir helt enkelt ett rakt ror. Historiskt hade jag erfarenhet av detta utférande fran
Feminin, tio ar tidigare. Dock med mindre vinklade spridare och ett traditionellt framre
undervant. Denna liksom &vriga konstruktioner med masten pa dack.

Genomfor man en komplett analys av riggkrafterna framgar det att den viktigaste vajern ar det
enkla undervantet. Detta svarar ju for hela sidokraften fran riggen. Jasa, men toppvantet da?

Det bidrar inte alls, eftersom det gar parallellt med masten nedanfor spridaren. Spridaren tar
alltsa hand om hela sidokraften fran mastens dverdel och matar in belastningen till salningen. Att
motverkas/baras av undervantet. Ytterligare funderande klarlagger kravet pa rorliga spridare
samt av en omsorgs- och insiktsfullt trimmad rigg.

Sa var laget nar jag 1977 initierade Fortissimo. Med betydelsen annu starkare musik an "forte".
Som i notbladet betecknas f, alltsa med litet f och kursiv stil. Foljaktligen ska den starkare
varienten betecknas ff. Men som upphovsman &ger man ju réatt till variationer och med tanke pa
den valetablerade Folkbatens enkla F, lag det nara till hands med tva stora F. Av Anna, da 12 ar,
i samband med den kvéllens TV-tittande omformad till det prydliga segelmarkets dubbel-F.

Mina tidigare havskryssare hade ju utrustats med konventionella masttoppsriggar och en enda
salning med en spridare. Mitt intresse for en sjalvslaende fock ledde dock in pa ett annat spar,
eftersom det framre undervantet var i konflikt med ett sddant segel. For att tillgodose idéerna
valde jag att hdja masttoppen en mindre bit 6ver fockstagsfastet, darigenom skapande ett initialt
moment som pressade mastens mittparti framat. Sedermera benamnt 7/8-rigg, numera relativt
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vanlig pa de batar som serie produceras pa Orust, som framgick vid mitt besok pa arets Oppna
Varv-massa darstades.

Dimensioneringen av FF mastprofil, maststotta, rostjarn och riggvajrar utfordes givetvis enligt
tidigare berakningar och erfarenheter, likasa intrimningen av riggen enligt Niordson. Av Seldén
foresprakad ansattning av vajrarna ar dessvarre helt grundlos.

En hemsegling genom skargarden till Lidingo i september 1978 skedde vid hard vastlig vind
med stormbyar. Framfarten skedde utan forsegel och med dubbelrevat storsegel. Vissa passager
med motorhjalp. Alltnog nodgades jag konstatera att riggen skulle varit nagot stramare ansatt.
Akterkraften en bit ner under forstaget fran det revade storseglets akterlik gav en viss uppratning
av mastens initialboj. Basta verkan skulle ha varit nagra varvs ansattning av toppvantens
vantskruvar. Naturligtvis svarutforbart vid det aktuella laget med familjebesattningen. Losningen
fanns i spinnakerbommens liftlina, kopplad till knapen i forstaven och hemtagen pa en av
rufftaksvinscharna. Fullt acceptabelt eftersom vi inte behdvde nagot forsegel i radande
vindstyrka.

En mojlig forklaring till det forandrade riggtrimmet gavs efter ytterligare analyser. Namligen att
med FF mastlangd blir skillnaden i relationen mast/vajrar vid forekommande
temperaturskillnader med hansyn till aluminiumets och det syrafasta stalets skilda koefficienter
for temperaturutvidgning, inte férsumbar. Vid ca 20° temperaturskillnad vid ansattning/segling
uppstar en langddifferens om ca 12 mm. Ratt manga varv pa vantskruvarna.

Vad gora? Trimma riggen vid mulet vader och relativt Iag temperatur. Den dkande
vajerspanningen vid solvdrme och hogre luftvarme tas upp av acceptabel, elastisk deformation av
plasten i skrovet.

Alternativt har jag studerat och konstruerat insattandet av rostjarn i garderobs- och
toalettutrymmena for framre rostjarn. En viss paverkan finns pa den sjélvslaende focken, men for
den huvudsakligen turistseglande batagaren torde detta vara forsumbart. Vidare ar kravet pa helt
insiktsfull anséttning av riggen vasentligt mindre. De 6nskvért rorliga spridarna har ju i flera fall
ocksa vid leverans ersatts/bytts ut mot styva, stelt insatta profilspridare.

Att segla ar ju nddvandigt, men inte alltid helt latt. Samma galler svenskt foretagande. 1981
beslots annu ett grovt, nationellt. Ekonomiskt ingrepp, denna gang av riksdagen vid "den
underbara natten”. ACVA-BAT AB torpederades, en viss FF-tillverkning har dock fortsatt pa
skilda hall.

En tidigare anstalld, Pekka Rasimus, fortsatte i egen regi under nagra ar en produktion i
Nykoping i andra lokaler. Tillverkningen inkluderade en ny kosterkonstruktion av FF-storlek,
Allegro 30. Pa grund av ovan relaterade komplikationer med 7/8-rigen fick A30:an en for
Allegrobatarna "normal™ masttoppsrigg med fasta spridare och dubbla undervant.

Genom visst tillrattalagd geometri har det visat sig mojligt med den sjalvslaende focken. Som ju
underléttar tillvaron for den som inte normalt klamrar sig fast vid rorkulten.......

Fran omvarlden har vidare influtit en positiv nyhet, Gennakern. Med denna kan
undanvindsseglingen effektiviseras utan att man behéver lamna sittbrunnen. Och framfor allt
slipper man den i flera avseenden farliga spinnakerbommen. Vars akterligt riktade, horisontella
punktbelastning pa masten till fljd av nedhalare samt skot och lovartslik visat sig klart olamplig
pa relativt slanka, rostfria master.
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Fortissimoklubben har nu passerat 30-ars longituden. Besattningarna har ocksa adderat 30 ar till
sin tillvaro. Flera batar har bytt agare, inte sallan har de dvertagits av en avkomma uppvuxen pa
baten. | nagra fall som arvegods. Batarna har - liksom sina samtida Allegro-systrar, samlade i
den ca 10 ar aldre Allegroklubben - visat sig kunna passera langa strackor 6ver dppet hav i
varierande vader, vind och vagor med bibehallen seglarlust hos de ombordvarande. De senaste
decenniernas snabba utveckling av elektroniska hjalpmedel for navigationen bidrar nog till att
reducera kénslan av osakerhet ombord.

Men pé land gar storre hajar 4n man skada far pa sjon, och en sjoman kan bli lurad pa sin 16n...
Dock har vi fortfarande nytta av den utrustning med anor mer an 1000 ar tillbaka for att finna
lamplig hamn for vila, rekreation och turism. Innan det dr dags att slutligt kasta ankar och
knacka pa hos Sankte Per.

Med basta seglarhalsningar Lars-Olof (Knutson) Norlin.

PS. Mitt storsta, varma, personliga tack till funktionarerna i FF-klubben och med tillénskan om
fortsatta, positiva engagemang. DS.

Acrtikel fran 2010-02-02
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